Segelflyg vid Polecirkeln
=n dag _‘_pé Melgerdismelar

8T

Pd Island finns det tva segelflygklubbar med sammanlagt ett 50-tal aktiva segelflygare.
Och hiir arrangerades drets Nordiska Segelflygmaite. Robert Danewid fotograferar och rapporterar.

Den storsta klubben liggeriRey-
kjavik och flyger i Sandskeid, ett
par mil oster om staden. De se-
naste aren har klubben byggt upp
en imponerande flygplanpark.
Nir jag forsta gangen var dér och
flog 1993 hade man gamla ame-
rikanska skolkirror fran kriget.
Baby, Ka6 och flaggskeppet, en
knallrod K7, utgjorde resten av
flygplanparken.

Men Kristjan Sveinbjornsson och
hans kollegor har sedan dess
byggtupp en modern anliggning
och flygplanpark Nu flyger man
ASK 21, Duo-Discus T, LS4,
LS8-18,Super Dimonaoch topp-
kédrran bland de privatigda, en
ASH 25. Sedan har de en massa
brote som de haller mer eller
mindre flygande ocksa. Klubben
flygerca 1 000 tim om aret. Med
tanke pa att det bor en kvarts
miljon ménniskor pa Island, va-

Deltagarna i Nordic Gliding Meeting 2008 framfor Arngrimur Johannssons nyrenoverade Beaver i det  rav hilften i Reykjavik kan man
Isliindska flygmuseet i Akureyri. Foto: Hordur Geirsson konstatera att det motsvarar verk-
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ISLAND

samheten i en storre klubb i
Sverige.

Ganska fantastiskt tycker jag. I
ett land dir vidret for det mesta
inte dr segelflygvinligt. Forsta
gangen jag var pa Island 1984
fick jag lira mig att Reykjavik ér
den huvudstad i Europa som har
jdmnast klimat; alltid 10 grader
varmtochregn. Mende fa gdnger
det blir flygvider pa Island kan
detbliriktigt bra. Och dagarna ir
linga under sommaren.

Gamla ldsare av Segelflygsport
minns sikert artikeln fran 1993 i
vilken Magnus Ingi Oskarsson
beskrev sin rekordflygning pa
500 km i vagor tidigare det dret.
Han startade tidigt pa kvillen
och var i mal framat smatim-
marna. Sista brytpunkten viinde
han efter midnatt. Hiftigt! Man
kan vidare konstatera att nir is-
linningarna har en bra flyg-
sommar ir det skitvider i Skan-
dinavien och tviirtom.

Svifflugfélag Akureyrar

Den andra islindska klubben,
Svifflugfélag Akureyrar, liggeri
Akureyri pa norra Island. Akure-
yri ligger nira polcirkeln pa lati-

Pa kurs siderut i Arngrimur B. Johanssons fina LS3. Flygfiilte

tud 65 grader, som kan jimforas
med Kiruna som ligger pi 68:e
breddgraden. 1 staden, som ir
Islands fjirde storsta, bor ca
17 000 sjélar. Har finns en viktig
hamn, hogskola,nybyggd kyrka,
konserthus och ett stort flygfilt
somen ging varitalternativ flyg-
plats till SAS 767:or nir man
borjade flyga tvimotorigt 6ver
Atlanten.

Akureyri ligger lingstinienca5
mil djup fjord. Séder om fjorden
fortsitter dalen vidare soderut
med magnifika fjillsidor,som gir
till ca 1 000 m, pa 6mse sidor.
Redan vid férsta anblicken, nir
Jjag steg av Fokker 50:an i Aku-
reyri, kunde jag konstatera, att
hangen sag klart brukbara ut.

Detvarenkylslagen torsdag kviill
i borjan av september och viidret
var strilande, men hosten hade
gjortsittintride. Vid det hir laget
frigar sig siikert lisaren varfor
man dker till norra Island for att
segelflyga i borjan av septem-
ber?

Nordiskt segelflygmite
De nordiska segelflygforbunden
har sedan borjan av 70-talet triif-

Foto: Claus Nedergaard Jacobsen.
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fats arligen for att diskutera ge-
mensamma fragor och problem
och for att skapa nitverk och
samarbetsformer. Tydliga exem-
pel pa detta ir nordiska junior-
misterskap, SVEDANOR-kur-
serna och en samordnad syn i
ménga fragor nir vi agerar pa
den internationella arenan (i IGC
och EGU).T ar var det Islands tur
att arrangera motet.

Sedan Island kom med i samar-
betet pa 80-talet har man alltid
varit i Reykjavik nir det varit
islinningarnas tur. Men i ar hade
man inviterat till Akureyri, lingt
ifrdn all dra redlighet tyckte
mdnga av oss. Och nog var det
lite sd, men det gick ganska en-
kelt att ta sig till Akureyri. Det
kan noteras att det islindska inri-
kesflyget dr mycket effektivt och
bra. Kanske beror det pi att man
inte har ndgon form av security
check pd sina inrikes flygplatser.
Jo da, alla anslag om viitskor etc
finns dir, men det ir allt. Skont
att nagon végar g& mot stolleriet
med dessa 16jliga kontroller.

Enannan kuriositet med islindskt
trafikflyg dr att nir Icelandair

landat pd Keflavik utanfor Rey-
kjavik siger man “Vilkommin
heim”. Nir man dker med t ex
SAS och kommer fram till desti-
nationen sa siigeralltid stewarden
"Viilkommen till Stockholm Ar-
landa” eller nagot liknande.

For ca 15 dr sedan bestimdes det
att utdka de nordiska segelflyg-
motena med en flygdag diir
delegaterna kunde prova nya
flygplanstyper, ny terring och
lidra kiinna varandra biittre. Det
var just flygdagen som var be-
hédllningen vid drets nordiska
mote i Akureyri, sjilva motet var
inte mycket att ha. Det ir mérk-
ligt, hidr samlas Nordens hogsta
“segelflygpolitiker” for att dis-
kutera gemensamma frigor som
flygsikerhet, EASA, rekrytering
(det ér inte bara vi som tappar
medlemmar och inte lyckas re-
krytera nya) och sd oppnar de
inte munnen! I stillet #r det vi
“tjéinstemin” (jag var dir denna
ging i egenskap av métesord-
forande och tilltridande nordisk
sekreterare) som snackar, spanar
och diskuterar sa strupen blir torr
(vilket dock atgirdas pa kvil-
larna).




ISLAND

En dag i luften

Svifflugfélag Akureyrar med ord-
forande Sigtryggur Sigtrygg-
urson hilsade pa fredagsmor-
gonen oss vilkomnatill Akureyri
flygplats for en dag i luften och
berittade att vi skulle starta i
Akureryri men sedan flyga ner
till klubbens hemmafilt, som
heter Melgerdismelar. Ndaid, det
gar inte att uttala!

Klubben i Reykjavik hade tagit
med sig sin Super Dimona, Duo
Discus T och LS 8-18, medan
klubben i Akureyri stillde upp
med en Twin ITISL, en LS3a, en
Blanik och nere pa Melgerdis-
melar hade man en PW-5 och en
K8. Babyn var for tillfillet skro-
tad efter sommarens landnings-
tivling. S& det fanns gott om
flygetyg, dven for den mest
krisne.

Viidret da? Det borjade med sol
och kallt, sa blev det nistan 8/8
stratocumulus nér solen borjade
virma, som overgick till 6/8 och
en svag vistlig vind som kryade
pa sig. Sa nog skulle man kunna
sitta av en timme eller tva pa
nagon hangkant tyckte vi.

Vi som skulle utforska det nord-
islindska luftrummet var alltsa
“potentater” frin Danmark, Sve-
rige och England (David Roberts,
som var inbjuden foreldsare).
Folket fran Norge och Finland
kom inte forrin till kvillen och
gick didrmed miste om arets se-
gelflygupplevelse. De flesta av
oss dr gamla ringrivar och det
marktes bland de lokala segel-
flygarna att de tyckte det var rik-
tigt kul att vi hittat dnda upp til
Akureyri.

Eftersom Akureryri édr en kon-
trollerad flygplats fick vi koppla

i linan inne pa plattan och sedan
taxa ut med hela slipet till banan.
Och sedan bar det ivig. Melger-
dismelar ligger ca2 mil séder om
Akureyri, mitt i dalen som fort-
sitter dr fjorden slutar. Flygfil-
tet byggdes av jinkarna under
kriget och man kan se spar efter
deras forlaggningar. Banan, om
man nu kan kalla den det, bestar
av gris och grus.

Klubben har ett klubbhus pa fil-
tet och en hangar. Startmetoden
ar vanligtvis vinsch, men i som-
mar har man fatt tillgdng till en
bogserkirra. P4 dmse sidor om
flygfiltet dr det som sagt magni-
fika hang. Dalen delar soderut
upp sig i flera mindre dalar, men
de 16per fortfarande i nord-syd-
lig riktning ochman kan vid viist-
lig vind, kom vi underfund med,
flyga hang 3-4 mil sdderut innan
dalarna overgar i den hogplata
som utgor det inre av Island, och
da dr man inte langt fran de stora
glacidrerna.

Pa sodra Island priglas landska-
pet av den vulkaniska aktivite-
ten. Inga trid, bara lava och
mossa. Tva firger dominerar,
svart och gront. Pa norra Island
har det inte varit vulkanisk akti-
vitet i samma omfattning sa hir
ar landskapet annorlunda. Gront
drden dominerande férgen. Fjil-
len drkala, men det finns tridd och
smaskogsdungaridalarna.Land-
skapet paminner lite om hogléin-
derna i Skottland, men fjillen dr
hir pampigare och dalarna mer
definierade.

Propeller i grismattan

Eftersom Svifflugfélag Akurey-
rar tidigare inte hade tillgang till
bogserkirra och det ofta dr fina
lentisar ldngt in pa fjillet be-

Dalen soder om Melgerdismelar.

stimde man sig for att skaffa en
SLG. Och forra édret kopte man
en begagnad Twin IIISL. Dess-
viirre har det mest varit problem
med kérran och nagra turer in pa
fjillet har @nnu inte blivit av.
Man kan inte starta motorn i luf-
ten, for den gar inte ut helt utan
yttre hjilp (!). Och en dag i som-
ras blev det vildigt tysti cockpit.
Propellernhade trillatav! Pakvil-
len ringde en man och berittade
att han hade en propeller som
stod som ett spjut i grismattan.
Kunde det mgjligen vara klub-
bens?

Henrik Svensson, Anders Blom
och jag tillbringade hela dagen i
luften i diverse olika flygplan.
Henrik flog LS8 och upplevde
sedan gamla minnen i en LS3
(som inte hade gétt mer @n 100
tim sedan den byggdes i slutet av
70-talet). Blom satt bak i Twinen
och sedan dakte han mer stands-
missigt i Duon med Asgeir
Bjarnarsson, en f.d. medlem i
Skovde FK som flyttade tillbaka

till Island f6r 10 &r sedan och helt
plotsligt poppade upp i Melger-
dismelar. Segelflygvirlden ir li-
ten!

Sjdlv fick jag ater konstaterat att
det bara ér en viljesak att kno sig
ner i en LS8 och att den ir ett av
de finaste segelflygplan som finns
att flyga. Efter tvd timmar har
man flutit ut och sitter rétt hyfsat,
fast LS byggde aldrig flygplan
for riktiga karlar. Och sedan
myste jag runti Duonien ochen
halv timme med Claus Jacobsen,
var Nordic Gliding Secretary,
som efter arets mote limnade
over jobbet till mig.

Inflygningen/utflygningen till
Akureyri International gér rakt
over Melgerdismelar. Det kom-
mer och gar en Fokker ungefir
en gang i timmen och sa ér det en
del amerikanska bizz-jet som
anvinder flygplatsen. Vidare ar
Akureyri bas for Flugfelags lin-
jeniit pa norra Island, som drivs
med gamla Twin-Ottrar. Plus en
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